Geguzeés 29 dieng Susisiekimo ministerija (SUMIN) surengé apvalaus stalo diskusijg, skirtg
aptarti vieningos nacionalinés vie$ojo transporto (VT) kelioniy planavimo ir bilieto
pirkimo sistemos kurima. Diskusijoje dalyvavo daugiau nei 20 atstovy i$ 15 organizacijy —
savivaldybiy administracijy, vieSuyjy ir priva€iy vezéjy jmoniy, asociacijy, susijusiy valdzZios
jstaigy ir technologijy kompanijy. Diskusijg moderavo susisiekimo viceministras Juras
Taminskas. Zemiau pateikiamas susitikimo apibendrinimas pazymint svarbiausias
tendencijas, aptartas temas ir jZvalgas.

Esama situacija ir pozityvios tendencijos:

Nemaza dalis vie$ojo transporto operatoriy jau naudoja arba vysto skaitmenines
kelioniy planavimo ir biliety pardavimo platformas. DidZioji dalis vezéjy perka
savo platformas (arba jy technine priezilrg) kaip paslauga i$ uzsienio tiekéjy (pvz.
UAB ,LTG Link“, UAB ,Kautra“ — autobusubilietai.lt), mazesné dalis — susikiré savo
nuosavas platformas (pvz. UAB ,Kauno autobusai — ,Ziogas®).

DidZiosios savivaldybés rodo norg jungtis su Ziedinémis savivaldybémis (kaip tai
jau padare Klaipéda bei Tauragés Zaliasis regionas), taciau susiduriama su teisiniais
barjerais (pvz., Kauno miesto ,Ziogas“ nepavyko iSplésti j Kauno rajono savivaldybe).

Kuriami jungtiniai bilietai tarp kai kuriy vezéjy ir miesty (pvz., UAB ,LTG Link* su 4
didziyjy miesty VT, UAB ,Kautros® su Klaipéda ir Vilniumi).

Keli diskusijos dalyviai (pvz. UAB ,Kauno autobusai“) pasidalino, kad planuoja jdiegti
arba jau diegia atsiskaityma bankinémis kortelémis (kaip tai jau padaré
.Klaipédos keleivinis transportas® ir Vilniaus ,JUDU*), akcentuojant, kad tai
efektyviausias bldas supaprastinti atsiskaityma keleiviams.

Pagrindinés temos ir jzvalgos:

1. Keleivis — svarbiausias sistemos dalyvis

Keli diskusijos dalyviai akcentavo, kad sistema, visy pirma, turi bati orientuota j
viesSojo transporto patrauklumo naudotojams didinima, kad jis tapty realia
alternatyva asmeniniam automobiliui (daugiau nei 94 proc. kelioniy Lietuvoje vis dar
vykdoma asmeniniais automobiliais — tai vienas prasciausiy rodikliy ES (eurostat
2022)).

Pagrindinis prioritetas turi buti keleivio patirties gerinimas: paslaugy kokybé ir
patraukli paslaugy kaina, patogumas, greitis, aiSkumas, sklandus planavimas ir
paprastas atsiskaitymas.

2. Bendry duomeny prieinamumas ir standartizacija

Visuotinai akcentuota pamatiné problema vieningos sistemos sukirimui —
duomeny stoka: Daug savivaldybiy (tariamai, net 40 i§ 60-ies) neturi skaitmenizuoty
autobusy tvarkara$ciy ar nesidalina jais dél kompetencijy bei zmogiskuyjy resursy
trdkumo.


https://ec.europa.eu/eurostat/documents/15216629/15589759/KS-07-22-523-EN-N.pdf?utm_source=chatgpt.com
https://ec.europa.eu/eurostat/documents/15216629/15589759/KS-07-22-523-EN-N.pdf?utm_source=chatgpt.com

Duomeny sujungimas ir prieinamumas — kertinis uzdavinys: pabrézZta batinybé
turéti vieninga duomeny prieigos taska apjungiantj realaus laiko duomenims i$§
visy savivaldybiy ir vezéjy. Kritikuota esama IS ,Vintra” bei kai kuriy privaciy vezéjy
nenoras dalintis duomenimis konkurencingumo sumetimais.

3. Technologiné infrastruktiira ir platformos

Naujos sistemos kurti nereikia: Daugelis i$ diskusijos dalyviy akcentavo, kad
sistemy, ir kokybisky, Lietuvoje jau esama pakankamai — reikia iSnaudoti turimus
sprendimus, juos integruoti, tobulinti ir plésti.

Norint kurti naujg sprendima, keli diskusijos dalyviai rekomendavo skirstyti
diegima etapais — sukurti atskiras kelioniy planavimo ir biliety pirkimo platformas ir
tik véliau jas integruoti.

Techniniai aspektai: Diskusijos dalyviai atkreipé démesj j mokéjimo technologijy
(atsiskaitymas banko kortelémis, momentiniai mokéjimai veZéjams), bilieto
validavimo priemoniy (komposteriy) bei GPS sekikliy infrastruktiros
(leidziancios teikti realaus laiko informacijg apie transporto priemoniy judéjimg)
svarbg sékmingam vieningos VT sistemos veikimui.

Savivaldybés neturi techniniy kompetencijy, todél yra linkusios pirkti pilnai
paruos$tus sprendimus ir rizikuoja nusipirkti tokius sprendimus, kurie ateityje gali kelti
problemy dél suderinamumo su pvz. Biliety validavimo komposteriais.

»1rafi, MaaS technologijy vystytojas, akcentavo, kad i$ jy tarptautinés patirties
didziausias iSSukis dazniausiai yra komerciniai, politiniai ir teisiniai dalykai, o
ne techninés integracijos, todél bitent Sie aspektai turéty bati pirminis fokusas.

4. Administravimas, neutralumas ir atsakomybés

Neutralus administravimas — bitina sglyga sistemos veikimui: reikalingas
nepriklausomas techninis valdymas ir vieningos, visiems galiojancios taisyklés;
akcentuotas skaidrumas, pasitikéjimas ir neSaliSkumas.

Pinigy srauty valdymas: siilyta naudoti neutraly mokéjimy operatoriy (angl.,
payment provider) sgZiningam pinigy paskirstymui tarp vezeéjy. Vezéjai akcentavo,
kad jiems ypac svarbus greitas (momentinis) atsiskaitymas.

Teisinis aiSkumas jvardytas kaip butina prielaida sistemai veikti efektyviai visoje
Lietuvoje. Siulyta, kad buty vienas pagrindinis nacionalinis teisés aktas ir viena
atsakinga institucija.

Remiantis Siomis jZvalgomis Susisiekimo ministerija priémé tolesnius sprendimus dél Sio
projekto eigos ir galutinio sprendimo karimo. Numatomi pakartotiniai susitikimai su VT
ekosistemos dalyviais (tikétina, kad antrasis bus rengiamas rudens pradzioje), siekiant
uztikrinti sékmingg projekto eigg ir visoms suinteresuotoms Salims maksimaliai palanky
rezultata.
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